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NAVOD A ZARUCNI LIST

Tento navod popisuje uvedeni akumulatoru (autobaterie)
do provozu, jeho Gdrzbu, bezpe¢nou manipulaci, skladovani a likvidaci.

DULEZITA UPOZORNENI A VAROVANI:
(Ctéte pred zahdjenim prace ¢i uzivanim)

Jakykoliv olovény akumulétor, bez ohledu na konstrukci, je produkt, ktery je nutné neustéle udrzovat v nabitém stavu! Po vybiti (i
castecném) je tieba jej v co mozna nejkratsim case opét dostatecné dobit. V opacném piipadé dochazi k nevratnému poskozeni.
Vice informaci se doctete v nasledujicich kapitolach. Na zavady ¢i poskozeni vzniklé v souvislosti s nedodrzovanim pokynu tohoto
navodu se nevztahuje odpovédnost vyrobce za vady vzniklé v zaruéni Ihité. Udrzbovy olovény akumulator neni neznicitelny!

« Kazdy akumulator i primarni ¢lanek je chemicky zdroj elektrické energie. Obsahuje tuhé ¢i tekuté chemické slou¢eniny (Ziraviny),
které mohou zpUsobit Ujmu na zdravi, majetku ¢i Zivotnim prostiedi. S bateriemi proto manipulujte se zvysenou opatrnosti! Dodrzujte
platné technické predpisy pro provoz elektrickych zafizeni (normy EN). Pii poskozeni, neodborném zachazeni ¢i zanedbani udrzby
(zamrznuti) hrozi Unik elektrolytu. Tato nebezpecna latka ohrozuje Zivotni prostiedi. Dodrzovanim predpisti a pokynd v tomto navodu
zabranite ekologickym $kodam.

« Pfi manipulaci s akumuldtorem nebo pfi jeho pouzivani ve vasi bezprostiedni blizkosti pouZivejte vzdy ochranné bezpeénostni
pomUcky (ochranné bryle, odév, rukavice).

« Akumulator, jakozto zdroj elektrické energie, je v pfipraveném (nabitém) stavu schopny kdykoliv dodavat elektricky proud, a to i
tehdy, kdy to neni zadouci. Pfi imysIném ¢i ndhodném propojeni vnéjsiho elektrického obvodu akumulatoru (propojeni kladného a
zaporného pélu akumulatoru vodivym, nejcastéji kovovym, predmétem - drat, naradi, ale také vodiva kapalina apod.) miize dojit k tzv.
zkratu. Tento jev mlze akumulator trvale poskodit. V horsim piipadé, je-li zkrat dlouhodoby (staci i nékolik vtefin), muze zpusobit
explozi. Rovnéz muze dojit ke vzniceni akumulatoru samotného ¢i hoflavych material(i v jeho okoli vlivem vysokého narustu teploty
télesa, kterym byl zkrat zptsoben. Spravnou ochranou proti zkratu zabranite mozné Gjmé na majetku, zdravi, Zivoté a v nespoledni
fadé také na Zivotnim prostiedi.

+ V piipadé drazu postupujte dle pokyni popsanych v ¢lanku b), odstavec ,Prvni pomoc”. Pokyny si peclivé piectéte jesté pred
zahajenim jakékoliv ¢innosti souvisejici s akumulatorem.

Recyklace pouzitych baterii

Staré, pouzité, funkéni i nefunkéni akumulatory a primarni ¢lanky se po spotiebovani stavaji automaticky nebezpeénym
odpadem. Bez fadné recyklace mohou vazné ohrozit Zivotni prostfedi. V naprosté vétsiné pfipadd obsahuji,baterie” nebezpe¢né
chemické prvky a slou¢eniny, napt. olovo, kadmium, rtut, kyselinu sirovou a dal3i lidskému organismu skodlivé (jedovaté) latky. Ty se
mohou vlivem $patného ulozeni uvoliiovat do okolniho prostiedi a zamofit jej. Olovéné akumulatory, ale i dalsi typy elektrochem-
ickych zdrojli nelze likvidovat spole¢né s komunalnim odpadem! Koneény spotiebitel ma povinnost tento druh odpadu odevzdat na
misto zpétného odbéru.

ZDARMA od Vas jakékoliv pouzité akumulatory i ¢lanky odebereme a zajistime jejich fadnou recyklaci ¢i likvidaci. Podle zdkona o
odpadech mé kazda obec povinnost zajistit mista, kam mohou jeji obyvatelé odkladat nebezpecné slozky komunalniho odpadu.
Pouzité baterie a ¢lanky také muzete vzdy odevzdat tam, kde koupite nové. Adresy mist zpétného odbéru naleznete na webovych
strankach: https://www.remabattery.cz/

« Jednotlivé druhy akumulatorQ se od sebe vyrazné lisi. V pfipadé vymény staré autobaterie za novou je tieba fidit se
pokyny vyrobce dopravniho prostfedku (automobilu, autobusu, motocyklu atd.), jenz definuje, ktery typ



akumulatoru je urcen pro konkrétni automobil ¢i motocykl. Instalace nevhodného typu baterie mlize mit za nasledek jeji nevratné
poskozeni, v hor$im pfipadé i poskozeni dopravniho prostiedku ¢i jeho zafizeni. Zaruku v takovém piipadé nelze uznat ani ze strany
dodavatele nahradni baterie, ani ze strany vyrobce motorového vozidla (spotiebice).

« Zasahy do konstrukce akumulatoru v pfipadé poruchy ¢i mechanického poskozeni nejsou povoleny.
a) popis

Udrzbovy akumulator, jak jiz sém nazev napovida, vyzaduje pravidelnou Udrzbu, a to predevsim formou pravidelné kontroly stavu
hladiny elektrolytu, potazmo doplriovéni destilované (demineralizované) vody, k jejimuz Ubytku béhem provozu dochézi. Objem
spotieby vody souvisi s intenzitou provozu akumuldtoru neboli s intenzitou provozu dopravniho prostfedku. Plati zde pfima uméra.
Tedy ¢im vice je automobil ¢i motocykl (akumuldtor) pouzivén (starty, ale predevsim jizda), tim vice, [épe feceno Castéji, je potreba
kontrolovat stav hladiny akumulatoru a dopliiovat destilovanou vodu. Divodem Ubytku vody z elektrolytu neni primarné
odpafovani, jak se néktefi uzivatelé domnivaji, ale chemicka reakce zvana elektrolyza. U tzv. Gdrzbovych akumulatord je tato reakce
jesté silnéjsi z dlivodu pfitomnosti chemického prvku zvaného antimon, ktery je obsazen ve slitiné olova, ze kterého jsou vyrobeny
miizky elektrod akumuldtoru. Tento prvek zvysuje flexibilitu elektrod (schopnost rozpinat a smrstovat se), aviak umocnuje ucinky
elektrolyzy, béhem niz se na elektrodéch tvoii molekuly kysliku a vodiku = H20. Pozor, do baterie vzdy dopliiujeme pouze destilova-
nou (tzv. deionizovanou / demineralizovanou) vodu. V opa¢ném pfipadé muaze dojit k nevratnému poskozeni akumulatoru.

Kontrola stavu hladiny elektrolytu neni vsak jedinou nezbytnou cinnosti k zajisténi bezproblémového fungovéani akumulatoru.
Pokud neni akumuldtor provozovan za optimalnich podminek, je tfeba postarat se o néj i z dalsiho preventivniho hlediska.
A to predevsim z pohledu dostate¢ného dobijeni. Akumulator je tfeba neustale udrzovat nabity!

Optimalnimi provoznimi podminkami se u autobaterie ¢i motobaterie rozumi pfedevsim:

« pravidelné pouzivani (akumuldtor neni dlouhodobé mimo provoz), provozni prestavky nebyvaji delsi nez nékolik dnli, max. 1 - 2
tydny, i v takovém piipadé je tieba zajistit dodate¢né dobiti, jsou-li ve vozidle spotiebice, které vyzaduji neustalé napajeni (alarm,
imobilizér, tachograf atd.)

« akumulator je pouzivan zejména k ucelu startovani, ale ne jako trak¢ni ¢i stani¢ni zdroj energie (cyklicky rezim a vybijeni pod
hloubku 80 % jmenovité kapacity se startovaci akumulator vyrazné opotiebovava)

« dostatecné dobijeni (vozidlo je po nastartovani v nepfetrzitém provozu alespor 10 az 20 minut, doporucena doba zavisi na okolni
teploté, motor je po celou dobu nastartovén a alternator staci doplnit energii spotfebovanou jednim startem)

- spravné dobijeni (alterndtor je bez poruchy a regulované napéti je v normé, nedochazi ani k piebijeni, ani
k nedostatecnému nabijeni, dnesni obvyklé napéti regulatoru v pfipadé tzv. udrzbovych baterii odpovida rozsahu mezi 13.8 az 14.2
V)

+ akumulator neni opakované pfivadén do stavu hlubokého vybiti (imysiné ¢i neiimysiné ¢erpani energie zapojenymi elektrickymi
spottebici v dobé vypnutého motoru = svétla, radio, alarm, topeni, chladnicky, TV, vypocetni technika, nabijecka na mobil, navigace
atd.)

+ nedochazi k nadmérné zatézi (kuryrni sluzba, prepravci - opakované casté starty bez dostate¢ného dobiti musi byt kompenzovany
dodate¢nym dobijenim)

« teplota akumulatoru pfi provozu neprekracuje 40°C (alespon ne pravidelné a dlouhodobé, napf. pouzivani v naro¢nych
klimatickych podminkach)

Vite-li, ze jednu ¢i vice z vy$e popsanych podminek nespliujete, je tieba zménit zplsob pouzivani vozidla (akumulatoru) nebo jej
zacit dodate¢né udrzovat = dobijet. Obecné Ize konstatovat, Ze drtivé vétsina uzivatel - motorist(i véechny podminky optimalniho
provozu spliiuje a nemusi se o stav svého akumulatoru obavat. Vice o zpUsobu udrzby olovénych akumulatort se doctete v dalsi
kapitole.

Hlavni konstrukéni prvky akumulatoru obvykle jsou:

- polypropylenova nadoba

« viko ze stejného materidlu, které byva opatieno Sroubovacimi nebo piitlacnymi zatkami a odvétravacim otvorem nebo nékolika
otvory

« bloky 2V ¢lanku sestavajici z kladnych a zapornych elektrod (olovénych desek legovanych antimonem)
+ olovéné spojky ¢lank

- elektrolyt (roztok kyseliny sirové a vody, H2504 obvykle 38% koncentrace)

b) adrzba, skladovani, manipulace a prvni pomoc

Je-li akumulator provozovan za optimalnich podminek, které jsou popsany v pfedchozi kapitole, vyZzaduje pouze udrzbu v podobé
pravidelné kontroly hladiny elektrolytu a v pfipadé jejiho poklesu doplnéni dostatecného mnozstvi destilované vody. V opacném
piipadé je tieba zajistit bud’ zménu provoznich podminek nebo zacit s pravidelnou udrzbou. Jednou z hlavnich zasad uzivani
olovénych akumulatort je dostate¢né dobijeni (ne prebijeni).



Pfi manipulaci s akumuldtorem nebo jeho pouzivani ve vasi bezprostfedni blizkosti pouzivejte vzdy ochranné bezpecnostni
pomUcky (ochranné bryle, odév, rukavice).

Udrzba - kontrola hladiny elektrolytu a dolévani:

U zprovoznéného (zaplaveného) akumulatoru po instalaci do provozu (do motocyklu ¢i automobilu) pravidelné kontrolujte stav
hladiny elektrolytu. Tuto ¢innost Ize obvykle provadét dvéma zpusoby. Prvnim, jednodussim zptsobem u baterii vyrobenych
z transparentniho plastu, zjistite stav hladiny pouhou optickou kontrolou celni strany baterie. Ta byvé z této strany oznacena
ryskami, jeZ znazornuji minimalni a maximalni povolené trovné hladiny. Hladina je pfes materidl vice ¢i méné patrna, pokud ne,
mirné akumulator rozkolébejte, aby se hladina zvlnila a byla Iépe postfehnutelnd. Je-li akumulator vyroben z plného materialu
a schrankou svétlo neprochdzi, musite stav hladiny zjistit kontrolou hladiny v kazdém ¢lanku prostfednictvim plnicich otvor.
Odstrarite vitka z plnicich otvord a nejprve zkontrolujte pfitomnost hladiny opticky. Pokud nejste schopni urcit spravny stav hladiny
dle pokynt vyrobce (napt. dle vnitinich vylisovanych znacek MIN/MAX), pouZzijte pro zjisténi stavu nevodivy predmét, napf. Cistou
drevénou $pejli, kterou jemné a pomalu ponofite do elektrolytu az na doraz k bloku desek (elektrod) ¢lanku. Hloubka ponoru by méla
byt alespor 1.5 az 2 centimetry v kazdém ¢lanku. Viditelné nezaplavené elektrody pfedstavuji problém a hrozi nevratné poskozeni.
Bud' doslo k masivnimu Ubytku elektrolytu vlivem prebijeni nebo mechanického uniku roztoku nebo doslo k zanedbani udrzby.
| pfes okamzité doplnéni kapaliny nemusi byt funkénost ¢lanku pIné obnovena.

Pokud kontrolou zjistite, Ze v baterii neni dostatek kapaliny, doplnte destilovanou vodu dle pravidel popsanych vyse. Hladina nesmi
klesnout pod minimdlni stanovenou Uroven, ani se pohybovat nad maximalni povolenou urovni. Jinak by dochazelo ke vzlinani
roztoku a vzniku oxidace na pélovych zakoné¢enich. Clanky jiz zprovoznénych akumulator( vzdy dolévejte pouze destilovanou
vodou, nikoli roztokem kyseliny sirové a vody. Spravny pomér roztoku byl do baterie doplnén pfi prvnim zprovoznéni. Pokud doslo
k Uniku vétsiho mnozstvi elektrolytu napi. pfevrzenim nadoby baterie, kontaktujte odborny servis, ktery spravnou koncentraci
elektrolytu obnovi pomoci cyklického testu za stdlého méreni hustoty roztoku. Stav hladiny kontrolujte vzdy pouze u baterii v tzv.
klidovém stavu, tedy v case, kdy je baterie mimo provoz, ale radéji ne bezprostfedné po ukonceni nabijeni! Vzdy méjte na paméti
bezpecnost prace (viz. tvod tohoto navodu a bezpec¢nostni znacky).

Spravné intervaly kontroly nelze obecné stanovit. Intenzita Ubytku vody pfimo souvisi s intenzitou pouzivani akumuldtoru.
Pfi pravidelném dennim pouzivani doporuc¢ujeme prvni kontrolu nejpozdéji do 3 mésict a nasledné po 6 mésicich.
V pfipadé, Ze nedoslo k zadnému pozorovatelnému ubytku, provadéjte kontrolu minimalné jednou rocné. V pripadé, ze pfi jakékoli
daldi kontrole zaznamenate extrémni Ubytek, upravte také interval kontroly, pfipadné nechte akumulator zkontrolovat v odborném
servisu.

K dolévani destilované vody doporucujeme pouzit odpovidajici trychtyf z nekovového materidlu (plast, sklo). Pfi manipulaci
netlacte hrotem trychtyfe na desky ¢lanku, aby nedoslo k mechanickému poskozeni akumulatoru. Trychtyf pfed pouZitim vycistéte,
aby neobsahoval necistoty z predchoziho pouziti a nedoslo ke kontaminaci elektrolytu (oleje, pohonné hmoty atd.).

Udrzba - ostatni:

» Akumulator udrzujte neustéle v nabitém stavu. Méfenim klidového napéti alespon 6 hodin po odpojeni z nabijece zjistite jeho
orientacni stav nabiti (viz. tabulka stav nabiti v kapitole C).

« Akumulator muzete kontrolovat vizualné, nema-li praskliny, nedochazi-li k uniku elektrolytu nebo neni-li jinak mechanicky
poskozen. Pokud ano, je tfeba jej odstavit mimo provoz a povéfit odborny servis jeho kontrolou.

+ V zimnim obdobi, nebo je-li vozidlo ¢asto odstaveno mimo provoz ¢i jezdi-li kratké trasy, kdy se baterie po startu dostate¢né
nedobije, nebo jsou-li velmi nizké teploty (- 20 °C ¢i méné), dobijejte akumulator dodatecné, zajistite tim fadnou desulfataci.
Pamatujte, ze v zimnim obdobi jsou na akumulator kladeny vyssi provozni naroky. Dobijeni i vybijeni akumulatoru je pomalejsi
(zpomaleni chemickych reakci), nastartovani motoru trva déle vzhledem k ztuhlému oleji a pomaleji pretékajicimu palivu,
odbér energie z akumuldtoru se tim zvysi a stejné tak energie a ¢as potfebny k dostate¢nému dobiti.

+ Akumuldtor udrzujte v cistoté, mimo zdroj tepelného a slunecniho zafeni (v automobilu pouzivejte izola¢ni obal chranici
akumulator pred salavym teplem z motoru). Konektory a svorky udrzujte rovnéz ¢isté a zakonzervované kyselinovzdornym tukem
(nejlépe tuhym mazivem - vazelinou nebo alespori olejem).

« Pred dlouhodobym uskladnénim akumuléator dobijte. Nadobu ocistéte a poly akumulatoru zakonzervujte. Skladujte v suchu (do
80% relativni vlhkosti), v temnu, s teplotou od 5° do maximalné 15° C. Bézné pokojové teploty nejsou vhodné.
Na akumulatory nikdy nepokladejte zadné predméty. Nikdy neskladujte akumulator ve vybitém stavu!

+ Béhem uskladnéni kontrolujte napéti akumulatoru, alespor jednou za 6 mésic(i. Poklesne-li napéti pod uroven 12.3 V, dobijte jej.
U akumuldtoru neustéle probihaji chemické reakce, i v dobé, kdy neni akumulator v provozu. Tim dochazi k jeho pomalému
samovolnému vybijeni, ale také starnuti.

- Pfi pfepravé zachazejte s naplnénym akumulatorem jako s nebezpecnym nakladem. Zajistéte, aby nedoslo k poskozeni nadoby
¢i k pfevrzeni, potazmo uniku elektrolytu. Déle pii pfepravé dbejte na spravné zajisténi proti posunu a rovnéz zajistéte akumulator
proti zkratu.

+ Pfi manipulaci pouzivejte pfedepsané ochranné pracovni pomlcky (nejlépe gumové, odolné proti ziraviné H2SO4
az do koncentrace 50 %): ochranné bryle, odév (plast, zastéru atd.), rukavice a pevnou obuv.

+ Jakékoliv zdsahy do konstrukce akumulatoru nejsou povoleny.V pfipadé podezieni na zadvadu se vzdy obratte s zadosti o kontrolu
na odborniky, nepokousejte se akumulator opravovat.

+ K odstranéni mensiho mnozstvi elektrolytu, pfi nahodném uniku z nadoby akumulatoru (do 10 ml), mGzete pouzit savy papir (napf.
toaletni), kterym stirejte zasaZzenou oblast az zcela do sucha. Poté misto oplachnéte



napf. mydlovou vodou, k neutralizaci vétsiho mnozstvi elektrolytu pouzijte napf. praskovou jedlou sodu nebo vépno.
Kontaminovanou oblast posypte dostate¢nym mnozstvim. Smés Ize po neutralizaci (poté, co prasek absorbuje
veskerou tekutinu) bez obav zlikvidovat s komunalnim odpadem (neplati pro primyslovy provoz!).

+ Olovéné akumulatory neuskladrujte ani nenabijejte spolecné s alkalickymi bateriemi.

Vybijenim akumulatoru se snizuje hustota elektrolytu. Elektrolyt vybitého ¢i dokonce hluboce vybitého akumulatoru, vystaveny
vliviim nizkych ¢i extrémné nizkych teplot, mlize zménit skupenstvi z kapalného na pevné. Hluboce vybity akumulator s velmi nizkou
hustotou elektrolytu (blizici se hustoté vody) zamrzne jiz pfi nékolika malo stupnich pod bodem mrazu. Vlivem zmény skupenstvi
muze dojit k narlistu objemu pevné latky a tim k roztrzeni nddoby akumulatoru ¢i k poskozeni vnitinich konstrukénich
prvka.

Prvni pomoc:

« Pfi poranéni o¢i Ziravinou (roztok kyseliny sirové): zasaZzenou oblast (oko a okoli) intenzivné proplachujte proudem vlazné
Cisté tekouci vody alespor 15 minut. Oko proplachujte diikladné oteviené. Vyhledejte odbornou Iékafskou pomoc.

« Pfi potfisnéni pokozky nebo odévu Ziravinou (roztok kyseliny sirové): zasazenou oblast intenzivné proplachujte proudem vlazné
Cisté tekouci vody alespor 15 minut. Kontaminovany odév odstrarite. Vyhledejte odbornou lékafskou pomoc.

« P¥i poziti Ziraviny (roztok kyseliny sirové): Usta intenzivné proplachujte proudem vlazné cisté tekouci vody, alespory 15 minut.
P¥i polknuti NEVYVOLAVEJTE zvraceni. Pijte velké mnozstvi vody a okamzité vyhledejte odbornou lékafskou pomoc.

« Pfi popaleni ¢asti téla (pokozky) elektrickym obloukem: pfi popaleni elektrickym obloukem nebo o rozpélené kovové predméty
dlsledkem zkratu vzdy vyhledejte odbornou lékarskou pomoc.

c) nabijeni

Proces nabijeni nenf slozity. Poradime Vam jak na to. Pfesto, nejste-li si jisti, vzdy se radéji poradte s odbornikem nebo prenechejte
tuto ¢innost kvalifikované osobé. Mzete také pouzit ndvod dodavany k nabijecce. Nékteré pasaze této kapitoly popisuji situace,
které jsou pro uzivatele automatickych nabijecek z informativniho hlediska nedtlezité. Tyto kapitoly jsou proto oznaceny hvézdickou
().

Vhodny nabijec - ovéfte, zdali je Vase nabijecka vhodna k nabijeni daného typu akumulatoru a zdali disponuje vhodnym jmenovitym
napétim. Zkontrolujte, je-li nabijecka dostate¢né silna k nabijeni Vaseho akumuléatoru, nebo zda neni naopak pfilis vykonna, tedy
dobiji pfilis silnym proudem (hrozi poskozeni akumulatoru).

Bezpecnost — pfi praci s akumulatorem (pfedevsim pii nabijeni) nejezte, nepijte a nekuite. Akumulator udrzujte mimo dosah déti.
Béhem nabijeni, zejména v kone¢né fazi procesu, dochazi k tvorbé a tniku vybusnych plynd. Zajistéte proto dostate¢né vétrani po
celou dobu nabijeni, ale i nékolik hodin po ukonceni procesu. Nebezpeci vybuchu ¢i vdechnuti vypart (otrava) hrozi v bezprostied-
nim okoli akumulatoru, ale rovnéz az do vzdalenosti 1 m. Viyvarujte se proto jiskieni (napf. pfi odpojovani a pfipojovani svorek),
manipulaci s ohném, zkratu a dodrzujte vieobecné bezpecnosti predpisy.

Typ akumulatoru - budeme popisovat nabijeni zaplaveného tdrzbového akumulatoru.

Spravné napéti - ujistéte se, ze Vas nabijec je nastaven na spravné jmenovité nabijeci napéti pro 12V baterie nebo 6V baterie, nékteré
nabijecky nedisponuji prepinac¢em, sta¢i tedy pouze ovéfit, zdali se shoduji idaje na obou komponentech (napt. nabijecka 12 V
a baterie rovnéz 12 V).

Odvétravani - zkontrolujte, Ze odvétravani na baterii neni znecisténé ¢i zaslepené a plyny mohou z baterie volné unikat; odvétravani
= otvory ve viku baterie (shora ¢i z boku), pfipadné v zatkach ¢lanku. V pfipadé ucpani odvétravacich otvorl hrozi hromadéni plynt
uvnitf baterie, vybuch i nevratné poskozeni.

Spravna polarita - pfed zapojenim nabijece zkontrolujte fazeni p6lt na baterii a svorky na kabelech nabijece, poté spravné pfipojte
plus na plus a minus na minus, v opa¢ném pfipadé hrozi zkrat ¢i porucha.

Nabijeci proud* - nejjednodussi obecné platné pravidlo fikd, nabijejte proudem o velikosti jedné desetiny (0.1C) kapacity baterie.
Receno ¢isly, mate-li 60Ah akumulator, nabijejte jej proudem o sile 6 A (60 x 0.1 = 6 A). Optiméalni nabijeci proud neni obecné
definovan, vzdy zalezi na aktualnim stavu akumulatoru a potiebé uzivatele. V pfipadé zaplaveného olovéného akumulatoru
nedoporucujeme nabijet vy3sim proudem nez o velikosti tfi desetin (0.3C) jmenovité kapacity (tedy 60 x 0.3 = 18 A). S ohledem na
aktudlni stav akumulatoru maze vyssi nabijeci proud baterii vice opotfebovévat, a tim zkracovat jeji Zivotnost. Pouziti mensiho
nabijeciho proudu neni na zévadu, avak doba nabijeni se tim itmérné prodlouzi. V pfipadé hlubokého vybiti doporuc¢ujeme volit
nizsi nabijeci proud o velikosti pfiblizné 0.05C.

V dnesni dobé vétsina uzivatell pouziva automatické nabijecky. V takovém piipadé pouze volte vhodnou nabijecku
s dostate¢nym proudem, s ohledem na skute¢nost, Zze ¢as nabijeni je pfimo Uumérny velikosti nabijeciho proudu.
Pro akumulétor s kapacitou 60 Ah je proud pod 1 A zbytecné nizky, ¢as nabijeni by se prodlouzil az na 60 hodin (plati pfi "uplném"
vybiti akumuldtoru). A naopak, pro stejny akumulator by proud o velikosti 20 A



predstavoval zbyte¢nou zatéz, doba nabijeni by se zkratila na méné nez 3 hodiny, ale pii opakovaném nabijeni by zbyte¢né
zkracovala jeho Zivotnost. Tzv. rychlé nabijeni drtivé vétsiné olovénych akumulatord neprospiva.

Znaky pIného nabiti* - baterie se povazuje za nabitou, kdyz dosahne znak{ pIného nabiti.

- hustota elektrolytu 1,28g/cm3

+ vSechny ¢lanky rovnomérné plynuji (po odpojeni na 1 - 2 hodiny a opakovaném pfipojeni k nabijeci za¢nou ¢lanky do 30 vtefin
opét plynovat)

« svorkové napéti baterie v konecné fazi nabijeni se pohybuje v rozmezi 15.3 az 16.2V

« klidové napéti, zméfené 24 hodin po ukonceni nabijenti, je vy3sinez 12.6 V

Vyse uvedené znaky pIného nabiti Ize pozorovat i u nékterych poskozenych ¢i spotfebovanych akumulatord. Nelze proto
na téchto zakladech posuzovat skute¢ny stav ¢i kondici baterie.

Kapacita akumuldtoru — aktudlni neboli zbytkovou kapacitu Ize presné a spolehlivé urcit pouze kvalitnim méficim pfistrojem, ktery
procesem skute¢ného vybijeni a naslednym srovnanim spotieby a ¢asu spocita mnozstvi odebrané energie. Takovyto test se
provadi vzdy s pIné nabitym akumulatorem. Samotny test muize trvat od nékolika minut az po desitky hodin v zavislosti na velikosti
akumulatoru. Opakovany cyklicky test (v¢. dobiti) mlze trvat i nékolik dnd. Orientacni zjisténi kapacity Ize provést rovnéz
jednoduchym méficim pfistrojem - voltmetrem. Méfime bez zatizeni, tedy tzv. klidové napéti, nejdiive
6 hodin po ukonceni procesu nabijeni, ale nejlépe az po nékolika dnech v klidovém stavu. Zméfené svorkové napéti srovname
s nasledujici tabulkou. Jedna se pouze o orienta¢ni hodnoty platné pro funkéni akumuldtory. U spotfebovanych, déle
nepouzivanych ¢i poskozenych baterii mohou byt vysledky méteni zkreslené nebo zcela mylné.

stav nabiti mérené napéti ‘
100% 12,6V
75% 12,4V
50% 12,25V
25% 12,1V
0% 11,9V

Rychlé nabijeni* - V piipadé potieby rychlého nabiti je mozné vyjimecné pouzit nabijeci proud v hodnoté 0.5 az 1C.
U akumulatoru o kapacité 60 Ah bude takovy proud odpovidat hodnoté 30 az 60 A. Timto proudem nabijejte viak maximalné 30
minut s ohledem na vnitini teplotu akumulatoru! Cim ¢astéji budete pouzivat vys$i nabijeci proudy, tim kratsi Zivotnost Ize u
akumulatoru v budoucnosti ocekavat. Pouzivani metody tzv. rychlého nabijeni nedoporuc¢ujeme. Tuto metodu nabijeni by méli
pouzivat pouze zkuseni uzivatelé nebo odbornici z oboru.

Hluboké vybiti - nejprve je tieba tento pojem definovat. Néktefi vyrobci akumulatoru definuji hluboké vybiti jiz pfi spotfebé 80 %
energie akumulatoru, jini teprve pii 100 %. Vseobecné vsak plati, Ze akumulator je vybity pfi svorkovém klidovém napéti 11.9 V.
Jakékoliv klidové napéti pod tuto hranici akumulator velmi poskozuje. Je-li akumuldtor vybijen, tedy zatizen odbérem proudu,
nesmi svorkové napéti v priibéhu vybijeni klesnout pod hranici 9.6 V. Ani tato spodni hranice viak neni obecné definovana a lisi
se v zavislosti na velikosti pouzitého vybijeciho proudu. Vy3si vybijeci proudy posouvaji spodni povolenou hranici napéti az
na zminénych 9.6 V, nizsi vybijeci proudy naopak posouvaji spodni hranici az k Grovni 11.9V, jenz je povazovéna za klidovou. Je-li
akumulator funkéné v poradku, vréti se svorkové napéti po odpojeni zatéze na Groven okolo 12 V.

Opakovanym hlubokym vybijenim vice nez 80 % energie se akumuldtor vyraznéji opotiebovava a tim se zkracuje jeho Zivotnost.
Opakovanym hlubokym vybijenim vice nez 100 % energie dochézi k jeho nevratnému poskozeni!

Nejste-li odbornik ¢i zkuseny uzivatel, nepokousejte se zbyte¢né sami hluboce vybity akumulator oZivovat. Radéji jej svéite do péce
odbornikd. Ozivovani akumulatord se mize od bézného nabijeni vyrazné lisit. Poskozeni akumulatoru vlivem hlubokého vybiti
nebo nedostate¢ného (netplného) dobijeni neni vada, na kterou se vztahuje odpovédnost vyplyvajici ze zakonné zaru¢ni [haty.

Udrzba udrzbového z jiného pohledu - zakladni pravidlo o olovénych bateriich ika, udrzujte akumulétor, pokud mozno, neustéle
v nabitém stavu. Neprodlené, po kazdém i ¢astecném vybiti, jej opét dostatecné dobijte. V pfipadé automobilu nebo jiného
dopravniho prostiedku se tento proces odehravd automaticky, je-li motorové vozidlo pravidelné pouzivano.
Po kazdém startu alternator akumuldtor pIné dobije. V pfipadé poruchy alternatoru je nutné akumuldtor dodatecné dobit
a poruchu ihned odstranit.

Teplota - pii nabijeni je tieba hlidat teplotu akumuldtoru. Zejména starsi, déle pouzivané nebo hluboce vybité akumulatory maji
tendenci se vice zahfivat. V pfipadé, Ze teplota pfi nabijeni dosdhne 40° C, je nutné nabijeni prerusit a pokracovat teprve
po dostate¢ném ochlazeni (25° C a méné).

Postup nabijeni akumuldtoru mimo vozidlo (dodrzujte bezpec¢nostni pokyny popsané v tomto navodu):

1) Pfed nabijenim vyjméte akumuldtor z vozidla. Pfi odpojovani baterie od elektroinstalace vozidla odpojte nejprve svorku
se zapornym znaménkem. Odpojeny kabel zajistéte tak, aby se nemohl pii manipulaci dostat opét do styku se zédpornym polem
baterie. Poté odpojte kabel od kladného poélu (obvykle cerveny se znaménkem plus). Moderni nabijecky
s prepétovou ochranou a ochranou proti pfepdlovani umoziuji nabijet akumulator piimo ve vozidle bez nutnosti odpojeni
od elektroinstalace vozu.



2) Akumulator je vybaven zatkami, které je pred nabijenim tfeba vySroubovat a umoznit tak hromadicim se plynim bezpe¢né
odvétrani. Pfed samotnym nabijenim zkontrolujte hladinu elektrolytu. V piipadé poklesu hladiny provedte nezbytnou udrzbu.
V pfipadé podezieni na poskozeni nadoby nepokracujte v nabijeni a akumulator nechte provéfit odbornikem.

3) Pfipojte nabije¢ (mlzete postupovat dle navodu k nabijeci) ¢i jiny zdroj stejnosmérného proudu. Pozor na polaritu. Vzdy vodi¢
s kladnym znaménkem na kladny pdl a se zapornym znaménkem k zapornému pdlu baterie. Zajistéte kvalitni propojeni svorek
nabijece s pélovymi vyvody akumuldtoru tak, aby nedoslo k samovolnému odpojeni, uvolnéni apod.

4) Teprve nyni mlizete pfipojit nabije¢ (zdroj) do sité elektrického napéti (obvykle 230 V) a uvést do provozu.

5) Po ukonceni nabijeni nejprve vypnéte nabije¢ a odpojte jej ze zasuvky. Poté odpojte svorky z pélovych vyvodi. Pozor na jiskieni
a unikajici plyny. Dtrazné doporucujeme odpojovat svorky az s dostate¢nym nékolikahodinovym zpozdénim. Pozor také na vyboje
statické elektfiny, jez mohou byt zdrojem jiskfeni.

Kazdy zaplaveny olovény akumulétor, byt nepouzivany, podléha samovybijeni. Tento jev probiha zcela samovolné a jeho prabéh
vyrazné ovliviuje teplota. Udrzbovy olovény akumulator moderni konstrukce ztraci vlivem samovybijeni az 0.4 % kapacity denné pfi
dodrzeni optimalnich skladovacich podminek. Bez ohledu na dobu uskladnéni je vzdy pred montézi do vozidla nutné zkontrolovat
klidové napéti na pélovych vyvodech akumulatoru. Zmérené klidové napéti pred montézi baterie do vozidla nesmi byt nizsi nez 12.2
V. Nejnizsi doporucené napéti pred montazi odpovida hodnoté vyssi nez 12.4 V. Akumulator se provozem motorového vozidla
dobije. Vodice elektroinstalace vozidla pfipojte k pdlovym vyvodim akumulatort dle spravné polarity. Vodi¢ se svorkou oznaceny
znaménkem plus (obvykle cerveny) pfipojte na kladny pol akumuldtoru a zaporny vodi¢ se svorkou a znaménkem minus
k zépornému polu (az na vyjimky byva vzdy uzemnény ke karoserii). Pfi demontazi pGvodni baterie postupujte nasledujicim
zpUsobem.

Upozornéni: Postup demontaze a montaze, tedy vymény baterie v motorovém vozidle, se mlze u jednotlivych vyrobcl vozidel
vyrazné lisit. Uvadime proto pouze obecny navod odpojeni a pfipojeni k elektroinstalaci vozu. Rovnéz v tomto navodu nepopisu-
jeme okolnosti, za jakych Ize akumulator ménit, a pfedevsim jaké bezpecénostni predpisy je tfeba dodrzovat.

V pfipadé, zZe si nejste jisti spravnym postupem, obratte se na odborny servis, autoopravnu apod. Vyménu akumulatoru ve vozidle,
ale stejné tak jeho udrzbu, smi provadét osoba bez elektrotechnické kvalifikace (CSN 33 1310).

Nejprve odpojte svorku se zapornym znaménkem (zpravidla ¢erny kabel, znaménko minus byva vyrazeno na svorce). Nasledné
odpojte od baterie svorku s kladnym znaménkem (zpravidla ¢erveny kabel, na svorce byvé vyrazeno znaménko plus). Dbejte na to,
aby béhem odpojovéni nedoslo k ndhodnému propojeni pélovych vyvodi akumulatoru neboli ke zkratu. Pivodni akumulator
demontujte a vyjméte z vozidla. Po instalaci a uchyceni nového postupujte takto: Pfipojte nejprve kabel se svorkou s kladnym
znaménkem ke kladnému poélovému vyvodu a ndsledné svorku se zdpornym znaménkem k zapornému pélu. Béhem prace
se vyvarujte propojeni kladného pélu baterie (svorka plus, ¢erveny kabel) s karosérii automobilu, zvlasté pokud nerespektujete
pfesny postup odpojeni a zapojeni popsany v tomto navodu. Pfi praci radéji pouzivejte nastroje a néfadi s izolovanymi
rukojetmi. Obé svorky peclivé ocistéte a Srouby fadné utdhnéte. Svorky i polové vyvody osetiete proti korozi a oxidaci
kyselinovzdornym tukem (vazelinou).



Poznédmky:
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ZARUKA A ZARUCNi PODMINKY

V souladu s ustanovenim §2165 Obcanského zakoniku (89/2012 Sb.) poskytuje spole¢nost Efteria, spol. s r.o. zaru¢ni [hiitu v délce 24
mésicli na zakoupeny vyrobek, objevi-li se na ném béhem této doby zévada v dusledku vyrobni vady. Spole¢nost Efteria, spol. s r.o.
provede vyménu nebo opravu, je-li to vzhledem k povaze zévady a vyrobku mozné, a to bezplatné, uplatni-li zédkaznik sv(ij narok
v dobé platnosti vyse zminéné zarucni Ihaty a za téchto okolnosti:

1) Zavada je nahlasena v provozovné spolec¢nosti Efteria, spol. s r.o., nebo vadny vyrobek zaslan na tuto provozovnu
a zavada popsana v pfilozeném privodnim dopise.

2) Je predlozen fadné vyplnény zarucni list a doklad o koupi.

3) Zavada nebyla zpUsobena nespravnym pouzivanim ¢i nedbalosti.

4) Zévada nenastala jako nasledek bézného opotiebeni.

5) Zavada nenastala jako nasledek zanedbani idrzby (zejména skladovani olovéného akumulatoru ve vybitém stavu).

6) Akumulator nebyl rozebiran ¢i nésilné demontovan nikym jinym nez pracovnikem Efteria, spol. s r.o.

Zavady, které jsou uvedeny nize, jsou vynaty ze zaruky. Je velmi dlileZité, aby si zékaznik peclivé precetl vSechny pokyny uvedené
v ndvodu k pouziti zakoupeného vyrobku a porozumél jeho obsahu, zejména pak udrzbé v dobé, kdy je vyrobek mimo provoz.

Zavady, na které se nevztahuje zaruka odpovédnosti:

« poskozeni vlivem nedostate¢né udrzby - zejména dolévani destilované vody (u udrzbové baterie)

« snizena kapacita v dUsledku bézného opotiebeni

« nevratnd sulfatace zpUsobena zanedbanim péce (napf. uskladnéni akumulatoru ve vybitém stavu)

« zkrat ¢lanku v dlsledku nevratné sulfatace

« deformace schranky akumulatoru v diisledku piebijeni nebo nevratné sulfatace

« poskozeni vnitfnich spojd akumuldtoru v disledku vnéjsiho zkratu

« poskozeni aktivnich hmot elektrod akumulatoru vlivem piebijeni

« poskozeni mfizek a aktivnich hmot elektrod akumulatoru vlivem doplnéni nespravnych kapalin

« jiné mechanické zavady, které nesouvisi s béznym provozem vyrobku (néraz ciziho pfedmétu apod.)

« ostatni zavady, které vznikly za okolnosti, kdy nebyl vyrobek pouzivan v souladu s pokyny navodu k pouziti

UPOZORNENI! Olovény akumulator (zaplaveny, AGM nebo gelovy) je vyrobek spotfebniho charakteru, u kterého neustale probihaji
chemické reakce, i v dobé, kdy neni pouzivan se neustéle pfirozené opotiebovéava. Udrzbovy akumulator je nutné pravidelné
kontrolovat, dolévat destilovanou vodu a neustéle provozovat nebo v pfipadé odstavky udrzovat nabity! Nikdy neuskladrnujte
olovény akumulator vybity!

Baterie jsou vyrobeny v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) o bateriich a odpadnich bateriich 2023/1542.
Jak reklamovat baterii?

1. Baterii dUikladné zabalte, tak aby pfi pfepravé nedoslo k jejimu poskozeni.

2. Do baliku prilozte zaru¢ni list, ndkupni doklad (nebo jejich kopii) a privodni dopis.

3. Do pravodniho dopisu napisté popis zavady, kontaktni informace (jméno, telefon, email, zpate¢ni adresa) a jakym zplsobem
si piejete vyridit (uzaviit) reklamaci v pfipadé uznani (vyména za novy kus nebo vraceni penéz).

4. Po doruceni zbozi bude servisnim technikem sepsan servisni protokol a zaslan zpét na emailovou adresu.

5. Pokud zasilate dvé a vice baterii v jedné zasilce (zejména stanicni baterie), je tieba baterie zajistit proti vzdjemnému zkratu.

Adresy pro zasilani produkti na reklamaci:
Jesenice u Prahy (region Cechy): Efteria, spol. s r.o., servisni oddéleni, K Rybniku 378, 25242 Jesenice u Prahy
Brno (region Morava a Slovensko): Efteria, spol. s r.0., servisni oddéleni, Prazédkova 36a/661, 619 00 Brno - Horni Herspice

Osobné muzete dorucit zbozi k reklamaci na kteroukoliv z nasich pobocek.

Prodejce:

Spole¢nost: Efteria, spol. sr. 0.

Adresa spolecnosti: K Rybniku 378, 252 42 Jesenice

Obchodni rejstiik: Zapsana u Méstského soudu v Praze, oddil C, vlozka 92052
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